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LA INTERVENCION ROMANA SOBRE LOS MEDIOS RIBERENOS.
APROXIMACION AL ESTERO DE HASTA REGIA
(JEREZ DE LA FRONTERA, CADIZ)

Daniel J. Martin-Arroyo Sanchez

Seminario Agustin de Horozco. Facultad de Filosoffa y Letras, Avda. Lopez Ulla, n°. 1, 11003, Cadiz.
Email: daniel.martinarroyo@mail.uca.es

RESUMEN

Siguiendo una de las lineas de investigacion impulsadas desde el Seminario
Aqustin de Horozco y la filosofia de articulos precedentes, el texto que se propone
aborda la interaccién romana con el medioambiente en su ordenacion de las aguas
territoriales. Partiendo del andlisis terminologico, se sistematiza cierta informacion
de interés para la interpretacion de edificaciones y otras obras de
acondicionamiento de las zonas riberefas. Para explorar la coherencia y
potencialidad del estudio se propone, ademas, la revision de un caso concreto: el
estero de Hasta Regia, uno de los principales ramales del Lacus Ligustinus
(Marismas del Guadalquivir). Se asientan de tal forma ciertas bases para la futura
localizacion de los antiguos canales que con toda probabilidad se ubicaron en esta
zona.

Palabras clave: canal, estero, Hasta Regia, Lacus Ligustinus, Roma.

1. TERMINOLOGIA

Resulta complejo pormenorizar en las noticias dadas por los textos clasicos,
dada su generalidad. Este caracter se observa igualmente en el uso de términos. En
griego clésico, dvayUog, alude al movimiento de fluidos o a un expectorante,
siendo en su segunda acepcion en la que hace expresa referencia a la expansion de
las aguas mareales tal y como sucede en un estuario (Liddell et a/, 1968, 126-127).
En latin, el término aestuarium también diverge en tres acepciones, un canal de uso
minero, un espacio sujeto a la accion de las mareas y los propios canales que sufren
esta misma circunstancia; proviene ademas de gestus que en dos de sus multiples
acepciones se refiere a las transgresiones marinas (Lewis et al, 1879, 62). En
castellano, el vocablo latino da lugar a "estuario” y “estero”, siendo ambos
sinénimos y prestandose a confusién con otros conceptos como “delta”, “rfla” o
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“cafio”. Por lo que se refiere a los intereses del presente ensayo y a pesar de la
laxitud imperante, se destaca el término “cano”, entendiendo por tal un canal
principal de un estuario, curso mas o menos profundo por donde es posible la
navegacion.

2. LOS CANALES EN LA ANTIGUEDAD

La imagen de tales infraestructuras aparece ligada a la de grandes civilizaciones
orientales que se forjaron en el dominio del agua, en la necesidad de prever los
ciclos hidrolégicos y coordinar ingentes cantidades de mano de obra en la creacién
de sistemas de riego y navegacion. En buena medida son los ejércitos, la disposicion
eventual de recursos excepcionales, principalmente fuerza de trabajo, los que
permitieron destacadas actuaciones, sobre todo en momentos de inactividad bélica
en los que habfa que mantener la disciplina de las tropas y aprovechar su
disponibilidad. Un alto indice de fracaso contendrfa el desarrollo de otras iniciativas,
puesto que el volumen de tierras a desplazar o la colmatacion de las obras
resultantes arruinaron muchos proyectos. No obstante, el reconocimiento de tales
dificultades potenciaba el prestigio personal de quienes promovian empresas
exitosas y el prestigio cultural de las sociedades que las ejecutaban; en definitiva,
servian a la consolidacion de los poderes politicos, particularmente los imperiales, y
aun mas cuando los canales eran de utilidad militar.

A veces la magnitud de las obras y su impacto ambiental y cultural podian
apreciarse como un sacrilegio, comprendido desde la mentalidad antigua como un
atentado a lo naturalmente dispuesto por la divinidad. Sin embargo, se reconocia la
utilidad econémica de las redes trazadas para la navegacion y se llegaron a plantear
proyectos de gran trascendencia, que no llegarfan a hacerse efectivos hasta el siglo
XIX. Asi, Neron intento la apertura del canal del Istmo de Corinto (Suetonio, Neron,
19; Dion Casio, Llll, 16). Se llegd a plantear la posibilidad de conectar el
Mediterraneo con el Mar del Norte; partiendo del Rédano, un canal uniria el Saona
con el Mosela, alcanzandose la costa septentrional a través del Rin (Técito, Annales,
XIll, 53). Los egipcios mantuvieron la comunicacién entre el Mediterraneo y el Mar
Rojo reabriendo un antiguo brazo del Nilo, precediendo a la construccion del Canal
de Suez (Daremberg, 1877-1919, 1331-1332; Grewe, 2008, 333-336; Wikander,
2000, 328-330).

Al margen de los imperios, ciertas culturas prerromanas dominaron la
construccion de canales. Los etruscos, por ejemplo, legaron alguno a los romanos,
que posteriormente colonizarian el valle del Po y los multiplicarian (Plinio, . 4., lll,
16, 119-120). Por su parte, los fenicios mostraron una pericia singular en la
apertura del canal del monte Athos en los prolegémenos de la Segunda Guerra
Médica (480-479 a.C.) (Herédoto, VI, 22-24 y 37, 1). Asi pues, la posibilidad de
que fenicios y punicos aportaran unos conocimientos fundamentales para la
excavacion de canales navegables a los turdetanos asentados en las orillas del Lacus
Ligustinus debe ser tenida en cuenta.
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3. COMPARATIVA ENTRE LOS ANTIGUOS ESTUARIOS DEL PO, EL RODANO Y
EL GUADALQUIVIR

Una primera aproximacion a la literatura grecorromana basta para delimitar
una serie de casos comparables. Salvando ciertas particularidades geograficas que
deben considerarse en mayor profundidad, se pueden asimilar infraestructuras vy
patrones de asentamiento.

El territorio de los vénetos, en las llanuras del Po, estaba cubierto extensamente
por marismas caracterizadas por experimentar unas oscilaciones mareales
equiparables a las del Océano Atlantico. La navegacion se efectuaba a través de los
rios y de canales que, junto a los diques, derivaban las aguas al igual que se hacia
en el Bajo Egipto. Algunas zonas quedaban drenadas y se utilizaban para la
agricultura (Estrabon, V, 1, 5). Destacan también otras zonas del Valle del Po,
caracterizado por las crecidas del rio y las facilidades para la navegacion que
ofrecen sus multiples canales, algunos de considerables dimensiones e identificables
por sus nombres propios (Plinio, A. H., 16, 119-121). Pero siguiendo los intereses
de este ensayo debe observarse la importancia de ciertas ciudades marismefas
como Hoxdoviov (actual Padua) y Pdovevva (actual Ravena), aunque sometidas al
peligro de las inundaciones (Estrabon, V, 1, 7).

El detalle de las descripciones se puede achacar a la proximidad personal o
cultural de los autores. Plinio naci6 en la ciudad de Nowum Comum (actual Como) y
se preocupa por ensalzar su regién de origen en la magnificencia de su rio. Por su
parte, Estrabon, resalta el origen griego de Yzha y Pdovevva. El conocimiento del
Lacus Ligustino que tuvieron estos autores quizas carecié de la nitidez adecuada
para identificar las canalizaciones de sus esteros. No obstante, Estrabon y Fildstrato
repararon en la influencia de las mareas y confirman la existencia de canales para la
navegacion promovidos por la intensa actividad comercial bética (Estrabon, I, 2, 4-
5; Filostrato, V, 6). Quizas estas vias no aparezcan mencionadas con sus nombres
propios debido a la naturaleza de los textos que les hacen o podrian hacer alusion,
pero también cabe la posibilidad de que fueran trabajos menores y/o emprendidos
por potentados locales y/o sus ciudades. Los textos de Pomponio Mela y Avieno son
parcos en la descripcion del Lacus Ligustinus, interesdndose por los ramales del
Betis en su interior, a una escala superior de la que se podria asociar a los canales
(Mela, Ill, 1, 5; Avieno, O. M., v. 284-291). La diferencia de tamafo respecto a los
canales del Po residiria en que estos tendrian un papel en el drenaje del rio acorde a
la magnitud de sus crecidas.

Incluso una obra de la magnitud de la Fossa Augusta que aparece en el
Catastro de Orange pudo pasar desapercibida en los textos, aunque constituyera
un ramal navegable del Rédano (Salviat, 1986). Si se reconoce la existencia de las
fossae Marianae (Plinio, N. H., lll, 34), que facilitaron la comunicacion en el curso
bajo del mismo rio (Plutarco, Mario, 15); el motivo bien se puede atribuir a la
autoria del general Mario, uno de los personajes mas destacados de la Roma
tardorrepublicana.
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Especialmente interesante resulta el testimonio de Estrabdn (IV, 1, 8) sobre la
desembocadura del Rédano. En primer lugar se constata cierta confusién de los
autores precedentes en la enumeracién de las desembocaduras, fruto quizas de un
entorno dindmico; se trata de una breve descripcion asimilable a las de Mela y
Avieno sobre el Betis. Mario salva con su obra ciertas dificultades para la
navegacion pero ciertos obstaculos aun se interponfan. Los masaliotas,
recompensados tras los conflictos bélicos con la gestion del canal, ademéas de
cobrar impuestos, se encargaron de sefializar los derroteros con torres y un templo.
Asi, de manera analoga, proximo en la costa, sirviendo como indicador a los
navegantes que se aproximaban a la entrada meridional del /acus Ligustinus,
estuvo ubicado el monumentum Caepionis (Mela, 1l, 1, 4). También existié6 un
templo en una isla de la desembocadura bética, documentado arqueoldgicamente
como El Tesorillo de La Algaida (Sanldcar de Barrameda, Cadiz).

La edicién de M. J. Meana y F. Pifero (1998, 156) sitda la excavacion de las
fossae Marianae entre el 105 y el 102 a.C. mientras que el promotor del citado
monumentum hubo de ser Quintus Seruilius ¢, aeplo, pretor de la Hispania Viterior
en el 109 a.C. (Martinez-Pinna et a/, 2008, 345-346). Tanto Mario como Cepiodn
desempefaron papeles militares all4 donde ejecutaron las obras referidas. Cepion,
por su parte, llegé a celebrar un triunfo sobre los lusitanos. Quizas el Baetss tuviera
un papel destacado en el abastecimiento de las tropas y por ello se encargara el
pretor de instalar la pertinente sefalizacion. Las actuaciones son paralelas aunque
fuera a una escala diferente. Ademas, la memoria de Cepion fue empafada por su
fracaso frente a los germanos en el Rodano, de ahi que una posible actuacion de
mayor calado habria caido més facilmente en el olvido.

Otras actuaciones en las proximidades del &rea de analisis delimitada son las de
los legados de Augusto como curator Baets (CIL112/7, 97) o produratod ad ripam
Baetis (CIL 1, 1180), sin estar completamente aclaradas sus funciones.
Recientemente se ha propuesto la construccion de un canal por Balbo el Menor,
perpetuado como desembocadura del rio Guadalete (Lépez et al, 2012). Esta
intervencién por parte del patrono y benefactor de los gaditanos acompané a la
instalacion de una infraestructura portuaria que hubo de resultar atil a toda la
comunidad. Quizas de manera similar, determinados lideres locales catalizaron el
potencial colectivo de las ciudades implicadas en la adecuacién de canales
navegables sobre el Lacus Ligustinus. No en vano, segun Estrabén (lll, 2, 2), los
gaditanos utilizaban Hasta como ndcleo comercial y aunque el texto pueda darse a
diferentes interpretaciones (Martin-Arroyo, 2007, 119-121), es indicador de una
Cierta importancia econémica regional que conlleva especiales requisitos de
accesibilidad.

El hecho de que Hasta fuera una colonia no hace sino contribuir a la idea de
una adecuacion del estero. Los veteranos de Betis, poblacion cercana a Hispalis
(actual Sevilla), lograron hacer sombra a este Gltimo puerto fluvial, quizas como
lugar de intercambio (Estrabon, III, 2, 1). Como soldados podian estar familiarizados
con la disciplina y las técnicas necesarias para la consecucién de proyectos similares
pues la excavacion de grandes estructuras es comun en la instalacién de
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campamentos y en los asedios, a lo que se anaden otras actividades extraordinarias,
como las dirigidas por Mario en la construccion de sus fossae. Ademas, segun
ejemplifica la Lex Ursonensis (LCGI, 98), las colonias tenian potestad para reclamar
anualmente el pago de munitiones, es decir, un impuesto en forma de trabajo
humano y animal. A ello contribuian no solo los propios colonos, sino también
otros residentes o propietarios dentro de los limites territoriales de la ciudad. El
potencial de actuacion debio ser considerable si se estima la magnitud habitual de
los territorios coloniales y la intensidad del poblamiento bético en general.

4, INFRAESTRUCTURAS

Un andlisis prospectivo requiere el planteamiento de ciertos presupuestos
basicos. Asi, si se pretende poner en evidencia la existencia de canales en el
entorno hastense hay que especificar cudles serian sus disposiciones posibles y
cémo se habrian llevado a cabo.

Asi pues, los canales se dispondrian:

e A todo lo largo del estero, hasta alcanzar uno de los brazos navegables del
Baets.

e En determinados tramos del estero, segun las dificultades que presentara el
terreno.

e Entre distintos cafios o brazos del Llacus Ligustinus, evitando la
circunvalacion de las peninsulas resultantes.

e Entre los estuarios del Guadalquivir y el Guadalete (Gonzalez et. al, 1999,
30-32).

Los sistemas constructivos empleados pudieron ser:

e Excavacion: entre dos esteros o aprovechando la bajamar, conteniendo y
derivando las aguas o, mas dificilmente, mediante encajonados (arcae
duplices) similares a los que se pudieran emplear en la construccion de los
pilares de un puente (Gonzalez et a/, 2005, 236-237).

e Dragado: en las zonas permanentemente inundadas quizas se pudiera
haber empleado alguna forma de extraccién sin necesidad de drenar el
terreno, incluso mediante el control de las corrientes de agua dulce y salada
para el arrastre de los sedimentos.

e Estrechamiento y refuerzo de riberas: evitando el poco calado de las orillas y
el depésito de sedimentos mediante el implemento de las corrientes, al
tiempo que se obtienen puntos de embarque.

Sobre las dimensiones y la construccién de un canal, ciertas pautas se
desprenden del relato de Herddoto. Esta obra en concreto afectarfa al istmo del
monte Athos (Grecia), una llanura con colinas de escasa elevacion y una anchura
cercana a los 12 estadios (2.100 metros) (Herédoto, VII, 22, 2). En los accesos del
canal se construyen escolleras contra el oleaje y la colmatacion de las embocaduras
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(Herddoto, VII, 37, 1), por lo que habria que prolongar algo mas la longitud total de
la estructura. La zanja se excava dandole a los taludes un angulo de 45 grados de
forma que la anchura superior de la misma duplica la del fondo (Herodoto, VII, 23,
2-3). En este sentido, el canal permitiria el paso de dos trirremes (Herédoto, VII, 24),
con lo que la navegacién seria posible en ambos sentidos al mismo tiempo. Los
estudios topogréficos que se llevaron a cabo en la zona estimaron una anchura de
30 metros y una profundidad media de 4 metros. La extraccion de la tierra se llevo
a cabo mediante una cadena humana que la pasaba del fondo en excavacién a
unos andamios y de aqui al borde de la zanja, para luego ser arrojada a cierta
distancia (Herédoto, VII, 23, 1), pudiendo ser empleada en la construccién de las
escolleras (Schrader, 1985, 62-66 y 83-84).

Desde El Muelle, paso de la Via Agusta al Este de Hasta Regia, el brazo del
estero alcanzaba los 13 kilémetros en linea recta. Tal distancia inclina hacia la
moderacion de las propuestas, pasando de considerar una excavacién completa a lo
largo del estero a una actuacién puntual, por tramos. No obstante habria que
valorar dos cuestiones: la topografica y la econdémica. La primera pasa por
considerar unos fondos de arenas y lodos, faciles de extraer pero dificiles de
contener en forma de talud. Ya que en este caso no habria necesidad de escolleras
exteriores, las tierras se pudieron emplear en el recrecimiento de las riberas,
conteniéndolas con empalizadas u otros medios. La perspectiva econémica pasa
por plantear la escala del comercio que se efectuaba y con ello, el tamafio y calado
de las embarcaciones empleadas.

El trazado de un canal antiguo en la zona podria evidenciarse en la sucesiéon de
embarcaderos, en tanto se identifiquen en el registro arqueoldgico, en relacion a
determinados asentamientos y a la interaccién del estero con las vias terrestres. No
en vano, algunos cursos de agua se acompafiaron de caminos de sirga para
incorporar la traccidon humana o animal en los casos en que la corriente era nula o
desfavorable. La Via Apia contaba con un canal lateral que los viajeros utilizaban
por la noche, remolcada la nave por un mulo (Estrabén, V, 3, 6; Horacio, Sdtiras, |,
5, 10-24). En el caso de los esteros y de buena parte del curso del Baetis la
influencia de las mareas marcarfa los ritmos de la navegacion, por lo que puede que
los canales se utilizaran unidireccionalmente segin el momento y no necesitaran
mayor anchura que la del promedio de las naves que los utilizaban. La Via Augusta,
transversal al estero en su tramo de El Muelle, marcarfa un limite, pudiendo apoyar
el embarco y desembarco de mercancias pero no la navegacion en si misma. Otro
punto de interacciéon de la Via con la Marisma se halla al Suroeste de Hasta, en la
zona de Tabajete. Aqui la calzada se bifurcarfa, atravesando uno de sus ramales la
cabecera de la Marisma, bordeandola hasta alcanzar la colonia (Martin-Arroyo,
2007, 87-92). En este espacio delimitado por calzadas el estero pudo drenarse,
utilizandose El Muelle como dique de contenciéon frente a las crecidas. De otra
forma, dicho tramo estaria sostenido puntualmente sobre conducciones o arcadas
gue permitiesen el flujo de las aguas.

Otras infraestructuras, tales como piscifactorias, salinas o drenajes agricolas
habrian de ser tenidas en cuenta para la constituciéon y funcionamiento de los
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canales. De haberse construido un muelle en la zona de estudio, éste podria haber
sido un dique vertical de hormigén en masa, indicado para las zonas de oleaje
menor y con una anchura minima de unos 21 pies (equivalentes a 6 metros). Las
técnicas de dragado que se emplearan en dicha estructura podrian dar una idea de
la capacidad que tenia la sociedad implicada para la realizacion de los canales. No
en vano, aunque se utilizara polvo de Puzol por su capacidad de fraguar bajo el
agua, previamente se habfa de efectuar un dragado manual en el interior del
recinto de tablestacas que serviria de encofrado. Con todo, si los niveles de
inundacién, la inestabilidad de los suelos y el volumen del trafico a soportar lo
aconsejaban, es posible que se efectuara el vaciado de los recintos de tablestacas
para instalar cimentaciones de caementicium (de hasta medio paso, es decir, 74
centimetros de profundidad) o campos de micropilotes de madera. Para el
conocimiento previo de los fondos, Herodoto (Il, 5) nos indica que era posible el
sondeo y la toma de muestras de los lechos marinos (De la Pefa et al, 1996).

5. EL ESTERO DE HASTA REGIA: ALGUNAS PARTICULARIDADES DEL
ENTORNO

Para completar las reflexiones que se vienen efectuando en torno a la
disposicion de este antiguo espacio se ha centrado la atencién sobre un area
determinada. Esta zona se halla entre el trayecto propuesto para el paso de la Via
Augusta por El Muelle (Sillieres, 1990, 307-309) y la villa romana localizada en El
Cementerio I-I-ll (Gonzalez et al, 1991, 86-87) (fig. 1), a lo largo de unos tres
kilbmetros y medio. Este serfa el tramo final accesible a la navegacion segun
evidencian ciertos testimonios arqueolégicos (Alonso et a/, 2010, 17-20); su calado
podria haber sido menor y quizés por ello mas propicio a una colmatacion
temprana. El motivo de tal seleccion radica en que los condicionantes propuestos
podrian haber hecho necesaria la excavacion de canales ya en la Antigliedad.

En primer lugar, sobre la fotografia aérea de 1956 (cartografia y ortofotografia
tomadas de www.ideandalucia.es) es observable el paso de la Via Augusta a ambos
lados del estero (Sillieres, 1990, pl. V, 1), a partir de tal huella se ha proyectado el
punto aproximado en el que se debi6 documentar su seccion, cortada por el canal
de drenaje principal de la Marisma de las Mesas. Se constatd la presencia de
material arqueolégico romano (tegulae y posibles galbos anféricos; ademas de
piedra calcérea, identificada como material constructivo en la seccion de El Muelle)
en los terraplenes que bordean la zanja, donde la calzada se encuentra soterrada.
También se hallaron materiales alineados en superficie a unos 150 metros hacia el
Oeste, en un franja de aproximadamente 6 metros de ancho por 225 de largo,
continuidad de la huella ofrecida por la fotografia aérea sobre el fondo de la
Marisma. En esta gradacién se podria ver reflejado un progresivo hundimiento de
los antiguos fondos sobre los que se asentaba la calzada. Aunque el espesor de la
obra pudo variar, se hace evidente que en los referidos 225 metros la via
practicamente alcanza la actual superficie del terreno o queda muy cerca de ella.

767




La intervencién romana sobre los medios riberefios. Aproximacion al estero de Hasta Regia
(Jerez de la Frontera, Cadiz)

Por sefialar dos cuestiones relativas a la estructura comentada que incitan a la
revision, véase, en primer lugar, las diferencias en las secciones ofrecidas por la
historiografia (Alonso et a/, 2010, 19; Sillieres, 1990, fig. 10, 1). Segun P. Sillieres
(1990, 636), con una vision recrecida de dicha seccién, su elevacion de entre 1,35y
1,40 metros permitirfa un transito protegido de las aguas incluso en marea alta.
Asi. dada la escasa profundidad del antiguo estero en la zona, es posible que se
construyeran canales para dar acceso a zonas portuarias. Dichas instalaciones
podrian ubicarse en el Prado de las Duefas o en Los Establos, entrantes de la
Marisma en el entorno de las Mesas de Asta.

Levenda

[JDelim itacion propuesta por Gonzalez etal., 1991.
+ Extremos de la dispersion de materiales arqueolagicos.
e Red hidro grafi

o

- g e ", = BRSNS
igura 1. Entorno de la villa romana de El Cementerio I-lI-Ill

La siguiente cuestion es la de las plantas haldfitas que crecen sobre el tramo
visible en superficie y que permitieron su identificacion en prospeccion ya desde
cierta distancia. El conocimiento detallado de estos indicadores es fundamental,
pues como igualmente se observo en la prospeccién de El Cementerio I-II-ll (fig. 1),
sefialan con bastante precision la extension de los yacimientos o, al menos, de las
dispersiones de materiales que generan. No obstante, la vegetacion que ejerce tal
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papel es diversa, al igual que su situacién estacional y su interpretacion debe
adaptarse a los pormenores del entorno.

Los materiales arqueologicos de EI Cementerio I-lI-lll aparecieron en
prospeccion evidenciados por el crecimiento casi exclusivo sobre su area de
concentraciéon de los girasoles plantados en la parcela. Dentro del poligono
delimitado por el equipo del Museo Arqueoldgico de Jerez (Gonzalez et al,, 1991,
86) se dibuja asi una peninsula, visible en la ortografia del PNOA. Dicha formacion
enlaza una elevacion de hasta 11 metros s.n.m. con los fondos de la Marisma del
Bujon entre 6,5 y 5 metros, estando la zona mas baja a 4,5 metros.

Esta parte mas profunda sufre en la zona un estrechamiento respecto a su
extension aguas arriba. Frente al yacimiento, el Cerro del Buey presenta un talud
muy escarpado, fruto quizas de la fuerza de las corrientes en la zona. Bien sea por
la angostura del tramo, la ubicacion del yacimiento o la inclinacién abrupta del
mencionado talud, la zona parece propicia a la localizacién de un antiguo canal.

Por supuesto, las que se han expuesto son meras observaciones surgidas de la
inspeccidn directa de la zona y a través de la fotografia aérea. Esta aproximacion
esta limitada por la complejidad propia de los registros paisajistico y arqueolégico
como fuentes y las carencias de la investigacién en aspectos tales como
interdisciplinariedad, continuidad, intensidad y/o rigor. No obstante, los matices y
las perspectivas aportadas pueden resultar interesantes de cara a futuros trabajos.

6. CONCLUSIONES

Los canales son una muestra de los intereses y potenciales de las sociedades,
especialmente en sociedades preindustriales, para las que supusieron retos
econémicos y tecnolégicos. Sin embargo, a diferencia de las calzadas, mas faciles
de identificar, su existencia pasa desapercibida a la investigacion histérica. Es
necesario, pues, comenzar a depurar estrategias para su conocimiento, desde la
terminologfa hasta la teledeteccion.

Muy probablemente existieron canales en el entorno del antiguo Lacus
Ligustinus y configuraron realidades poblacionales y paisajisticas cuyos efectos
deben manifestarse de una u otra forma en la actualidad. Agua, territorio y
sociedad se han condicionado mutuamente a lo largo de la historia y es de esperar
que descifrar sus claves conduzca a la comprensién y a una nueva definicion de
este constante didlogo.
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